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Fiir den Bahnilbergang wurden zwei Schrankenbausétze von Weinert verwendet. Der Antrieb ist eine Eigenkonstruktion unter Verwendung des Stellmotors von Lemaco.

et der Clubanlage der RMC (Rodgauer
Modellbahn Connection €.V.) handelt es
sich um cine Modulanlage nach Fremo-Norm
in der BaugrobBe HO. Dargestelltist eine cin-
gleisige Nebenstrecke im Zustand Anfang der
sichziger Juhre zur Sommerzeit. Alle Gebiiu-
de, Fahrzeuge und Ausstattungsdetails ent-
sprechen diesem Zeitraum. Beim rollenden
Material bictet dies die Maglichkeit, noch
reichlich dampfeetricbene Loks einzusetzen.
Die Modulbauweise. speziell die des Fre-
mo wurde gewiihlt. weil siec mehrere Vortei-
le in sich vereint. Dazu gehért die gute Trans-
porttahigkeit der S0¢m breiten, in der Regel
[20cm langen und durch einen 45 cm hohen
Sperrholzdeckel vor Beschiidigung geschiitz-
ten Teile. Ein weiterer Vorteil ist die hohe
Flexibilitiit bei der Anpassung an verschie-
dene Rilumlichkeiten. So kann man schon mit
cinigen ausgewiihlten Modulen rechts und
links von cinem Bahnhof in einem relativ
kleinen Raum {(wie zum Beispiel dem der-
seitigen Clubheim des RMC) Betrieb ma-
chen. Mit mehreren Bahnhofen und vielen
Streckenmodulen Tédsst sich auch ein ganzer
Biirgerhaussaal fiillen. Dann kann, wic beim
groBen Vorbild, mit mehreren Ziigen gleich-
zeitig nach Fahrplan getahren werden. Solche
Veranstaltungen werden von Fremo-Mitglie-
dern regelmiillig regional organisiert und je-
des Mitglicd des RMC hat die Gelegenheit,
mit seinen nach der Norm gebauten Modulen
daran teilzunchmen.
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Ein weiterer Vorteil ist, dass nur wenige Din-
ge, die das Zusammenpassen und den Be-
trieh der Module betreffen, verbindlich fest-
gelegt wurden. Ansonsten sind der Fantasie
des Erbauers keine Grenzen gesetzt. Zur Ent-
scheidung des RMC hat auch die vorgegebe-
ne Héhe der Schienenoberkante von 130cm
— also fast in Augenhthe — beigetragen. Er-

reicht wird sie normalerweise mit zwei Mo-
dulfufigestellen, die zum Ausgleich von Bo-
denunebenheiten um ca. 2cm hihenverstell-
bar sind.

Die Geschichte des RMC

Am Anfang, im Jahr 1995, stand zunichst
nur der Gedanke von EK-Autor Christian

Unten: Mehrere Bahnhéfe und das mehrteilige Gewerbemodul mit Gleisanschliissen ermaglichen einen abwechs-
lungsreichen Betrieb bei Ausstellungen und an den Clubabenden, wenn nicht an neven Modulen gebaut wird.




Rodgauver Modellbahn Connection

Martens (Lehrer von Beruf), einen Volks-
hochschulkurs mit dem Titel . Modellbau von
Anfang an” zu starten, um seine umfangrei-
chen Modellbaukenntnisse an Wissbegierige
weiterzugeben (mehr dazu im EK 5/96). Vom
ersten Kurs an war auch der als ,,Zweitlehr-
kraft™ eingesetzte Verfasser dieses Berichts
dabei. Nach dem ersten Kurs mit seinen zehn
Doppelstunden hatte jeder Teilnehmer ein
Fremo-HO-Modul gebaut,

Als Gleismaterial diente das Flexgleis von
Tillig, das aufgrund seiner Briinierung nicht
unbedingt farblich behandelt werden muss.
Da alle Module mit den gleichen Materialien
im gleichen, von Christian Martens und Rein-
hard Herbst vermittelten Stil gebaut waren,
ergab sich nach dem Hintereinanderstellen
der Teile schon eine beachtlich lange Strecke,
die einen einheitlichen Anblick bot. Groll war
dann auch die Freude der Beteiligten, als der
erste Zug tiber die Anlage fuhr.

In den folgenden vier Kursen kamen weitere
Modellbahner hinzu. Neue Module wurden
gebaut. Darunter auch Kurvenmodule und
der vierteilige, vier Meter lange Bahnhof
Rodgau, an dessen Bau sich fast alle Teil-
nehmer mit dem beteiligten, was sie am bes-
ten konnten. Durch die steigende Anzahl an
Modulen und dem gelungenen Bahnhof stieg
der Fahrspal} beim Betrieb. So kam der Ge-
danke auf, statt der Volkshochschulkurse ei-
nen Modellbahnverein zu griinden und damit
aus dem Kurs eine stiindige Einrichtung zu
machen. Tm Juni 1998 wurde dies mit 14
Griindungsmitglieder in die Tat umgesetzt.
Im Rahmen des Vercins kamen weitere
Module hinzu. Nach Lust und Laune haben
sich die Mitglieder Motive ausgedacht, die
dann mit gristmoglicher Vorbildtreue als ge-
rades oder gebogenes Modul, einteilig oder
aus mehreren Teilen bestehend, verwirklicht
wurden. Neben zehn unspektakuldren Land-

Links: Zum Prunkstiick der Anlage hat sich der Nach-
bau des Bahnhofs Obertshausen entwickelt, Das Emp-
fangsgebdude ist (fast) originalgetreu nachgebaut
worden.

schaftsmodulen entstanden die Ausgrabungs-
stitte eines Hauses aus der Romerzeit, ein
Grillplatz, ein Friedhof mit Kapelle, die Feu-
erwehrstation. ein FKK-Gelidnde (mit Span-
ner!), eine steinerne StraBenbriicke, ein un-
ter den Gleisen kreuzendes Stiick Autobahn,
ein unbeschrankter Bahniibergang mit einer
Gruppe Rennradfahrer, eine Windmiihle, das
zweiteilige Modul ., Vorstadtstrafle™ mit Gast-
stiitte und Postamt sowie ein mehrteiliges
Gewerbemodul (Linge ca. 300 cm) mit einer
Spielzeugfabrik und einer Giefierei mit Gleis-
anschluss,

RMC-Module im Eisenbahn-Kurier

Einige weitere Teilstiicke wurden bereits in
fritheren Ausgaben des EK vorgestellt: Ein
Backsteinviadukt mit einer darunter kreu-
zenden elektrifizierten Strecke (siche EK
8/97), ein Sigewerk (EK 2/98) sowie der
Haltepunkt ,Herbsttal” im MODELLBAHN-
KURIER 9 . Gleisanschliisse™. Als Detail
vom Bahnhof Rodgau war es schlieBlich noch
der Lokschuppen (EK 8/98).

Es gibt aber auch Anlagenteile, die gezielt
nach Bedarf gebaut wurden, um méglichst
abwechslungsreich Ziige auf der Strecke fah-
ren lassen zu kdnnen. Gleich nach Vereins-
griindung wurde deshalb ein zweiter, diesmal
fiinfteiliger und damit fiinf Meter langer
Bahnhof geplant und als Clubmodul an den

Unten: Regelm@Big wurden in Obertshausen Wag-
gons mit Textilmaschinenteilen iiber einen Gleisan-
schluss aus der nahen Fabrik abgeholt und fiir einen
Zug zum Uberseehafen zusammengestellt,
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Oben: Die Gestaltung der Fremo-Module wurde Anfang der siebziger Jahre angesiedelt, so dass auch noch viele

Clubabenden gemeinschaftlich gebaut. Als
ubabenden gemmeinschalilich gehay < Dampfloks auf der Anlage eingesetzt werden kdnnen.

Vorbild diente der Bahnhof Obertshausen an
der Rodgau-Strecke siidlich von Offenbach  Unten: Das Kleingartengelinde gegeniiber der Fabrik wurde von einem Experten gestalter: Er ist gleichzeitig Mit-
im Zustand Mitte der sichziger Jahre. Soweit  glied in einem Kleinggrinerverein.

Fotos aus dieser Zeit oder gar QOriginalpline
vorhanden waren, wurde originalgetreu ge-
baut. Die gilt insbesondere fiir das Empfangs-
gebidude, Teile der Bahnanlagen und die Dop-
pelschrankenanlage an der StraBe, die das
Gleis am Ende des Bahnhofs in Richtung Of-
fenbach iiberquert. Fiir den Mittelteil des Ge-
baudes konnte der Kibri-Bausatz Reichels-
heim (Nr. 9492) verwendet werden. Er iihnelt
vielen hessischen Nebenbahnstationen, die
damals oft nach einheitlichen Plinen gebaut
wurden.

Die Schrankenanlage besteht aus zwei der
beriihmt-beriichtigten Weinert-Bausitze mit
beweglichemn Behang. Da in Fachkreisen im-
mer wieder entsprechende Geriichte aufkom-
men wird versichert, dass der Erbauer nach
Anfertigung des Behangs immer noch wohl-
aul und nicht im Irrenhaus gelandet ist. Als
Beweis kann der anschlicBende Bau der An-
trichskonstruktion angesehen werden. Sie be-
steht aus einem Stellmotor von Lemaco und  Unten: Der Gleisanschluss der kleinen, unmittelbar an der Strecke gelegenen Fabrikanlage wird von einer Kof be-
einem selbst geliteten Gestiinge fiir den An-  dient. Sie muss warten, bis die Strecke nach der Durchfahrt des Giiterzugs wieder freigegeben wird.

=
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Oben: Der Bahnhof Rodgau wurde vor der Clubgriin-
dung von Teilnehmern des Volkshochschulkurses erbaut,

Rechts: Der VT 11° passiert den Streckenabschnitt an
der kleinen Fabrikhalle.

trieb der vier Schrankenbiiume. Der nicht do-
kumentierte Teil der Bahnanlage wurde frei
nachempfunden. Auf regionalen Ausstellun-
gen konnte trotzdem ein hoher Wiedererken-
nungswert festgestellt werden, besonders bei
Einwohnern der Stadt Obertshausen.

Ein weiteres Clubmodul ist die ca. 250 ¢cm
lange, fiinfgleisige Schiebebiihne, die immer
am Anfang hzw. Ende der aufgcbauten Stre-
cke steht. Auf ibr kénnen beim Betrieb min-
destens vier Ziige — bei kurzen Ziigen auch
mehr — abgestelll werden. Zum Wenden der
Dampfloks ist an sie ein 60 cm langes Dreh-
scheibenmodul mit dreistindigem Lokschup-
pen angeschlossen. Am anderen Ende wird
auf der Drehscheibe vom Bahnhof Rodgau
gewendet.

Hervorzuheben ist schlieBlich noch ein Ab-
zweigmodul, das neue Moglichkeiten des

Fahrbetriebes erdffnet hat. Da der Abzweig
bis jetzt ,nur** an einem dreiteiligen, 350 cm
langen Modul mit einem kleinen Haltepunkt
und einer mehrgleisigen Schotterverladung
endel, wird als zukiinftiges Gemeinschafts-
objekt an einen lindlichen Endbahnhof mit
Giiterverladeanlagen gedacht.

Stuttgart im November 2004?
Derzeit gibt es 45 Module. darunter einige
mehrteilige, was einer Streckenliinge von ca.
60 m entspricht. Ein Ende ist nicht abzuse-

hen, da der BastelspaB bei einigen Mitglie-
dern iibermiichtig zu sein scheint. Aber es
werden nicht nur neue Module gebaut, auch
hinsichtlich der Betriebstechnik versucht der
Club im Rahmen seiner finanziellen Mog-
lichkeiten auf der Hihe der Zeit zu bleiben:
Gefahren wird seit einigen Monaten digital
mit der Intellibox. Die Signale und Weichen
des Bahnhofs Obertshausen werden mit dem
Computer gesteuert. Ein Gleisbildstellwerk
mit Teilen der Firma Erbert ist in Planung,
DermaBen aufgertistet wurden im Verein in
jlingster Zeit Stimmen laut, dass man den in-
zwischen stattlich angewachsenen Modul-

bestand einer breiteren Offentlichkeit zeigen
sollte, auf einer der groBen iiberregionalen
Modellbaumessen. Mit dem MOBA (Mo-
dellbahnverband in Deutschland) wird iiber
eine Teilnahme in Stuttgart verhandelt. Ob’s
klappt?

‘Wer sich ausfiihrlicher iiber den RMC und
seine Modulanlage informieren méchte, kann
im Internet unter www.rmcev.de auf den
Clubseiten eine Surftour unternehmen.

AUFNAHMEN: FRANK ZARGES
AUTOR: REINHARD HERBST

Unten: Rocos V B0 passiert mit einigen hervorragend gealterten Gisterwagen den beschrankten Bahniibergang. Wie bei dem auf mehreren Modulen nachempfundenen Yor-
bild befindet sich diese Doppelschrankenanlage direkt an der Bahnhofsausfahrt von Obertshausen in Richtung Offenbach.

Eisenbahn-Kurier 4/2004 — 123



